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1. �����	
��������������������������������� ������������	
� ��!"���
2. �$�� %�&	���'�� �'���	����"%�&	����
��( )�*+������
3. �������$�� %�&	���'����&� ��-�����������$�"����"���'�	
����������������	.�(�"
4. ����%�&	����)��������������)�$�"���� )��"����������������*�� �0��������	
�
�� �$ 

���������.���%�&	��������1)�  

2 %�&	�������� ����!"&�3
*��. �)� (Patching) �����������$�� %�&	�� 
�)�������&���$���>.������!���.��$
���� ��"&��"(����$���>.
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2 %�&	�������
> ����?��1)� �1 ��&���>)� ���"1
���.��)�� 
(��)����-1)� *�. �)� ���"������� �"���������>��"�&��%�&�����
> >"��
�!"��� >���.�����&��"	��&�@��"�����������	�������!"&�3
 Mudjack 
���1)� ����&0���>)�

���$���&��)�����������
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1. ���$���&��&� ��-�����������$�"��	��
2. ���$���&����	�.�>�&���%�&	��

����$�� �"&�%�&	�������� ( Bituminous  Overlay )
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1. ����$�� %�&	�������������%�&	��������>� &�3
 FAA
2. ����$�� %�&	�������������%�&	�������
> ( FAA)

����$�� �"&�%�&	�������
> (Concrete Overlay)
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1. ����$�� %�&	�������
>�����%�&	����� ( FAA )
2. ����$�� %�&	�������
>��%�&	�������
> ( FAA )



����$�� %�&���������>� &�3
 The Asphalt Institute
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- �>�Z�� FAA >"�� overlay ��)���"�� 3 ���& ���� 7.5 cm
�!"���'����
��&���� 18000  *���] $���&����	�.�>�&����)�>�&���
��� ��"&����&0�� mean  �����)�>�&���$ ���
delta = ( x + 2s)*f c
 

���������	
���
��������( Bituminous Overlay)
� &�3
 FAA

2 >�&��)�� 15.1 >"�����*���*�.�	��������$�� �����)���@��1@��
*�����"&�!���>)��c ����
� ������	�� 
 CBR 7 %  ���'���	����� 25 
1 .  
 CBR 15 % '���	����� 15 1 . %�&	����� 10 1 .  
����������
���� 45,000 ��. !��� Dual Wheel  ��!"$�� ���  
��>������@����� 
3,000 �����/*j
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&�3
	�� ���k�'	
� 10.9 �� 10.17 �(�" 
������	�� CBR 7 %   
����$�"����� 58            1 .

( ���'���	��+'���	��+%�&	�� )
 ���'���	�� CBR 15 %  
����$�"����� 33             1 .

( '���	��+%�&	�� )          
 %�&	�������� 10             1 .

'���	�� 23            1 .
���'���	�� 25 1 .

k�' 10.17  �(�" �&� ������'���	������>��� 18         1 .
�!"�&� ���'���	�� 23                                                 1 .
m ����$�"��	����)�>"���'�� �&� ��� 58-50    =    8    1 .
�!"%�&	����)� 6 1 . �*�
����*+�'���	�� = 6x1.3

( >����10.13 ) =  8                  1 .
m %�&	����)�������� 10-6 = 4 1 .
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%&	����)�������� 10 6 4 1 .
Overlay  	
�>"����� 10-4 = 6                                       1 .
�>)>� �"��������>"�� Overlay  =  7.5                      1 .

� &�3
 The Asphalt Institute
2 >�&��)�� 15.2 ���$����@�� 
�"� ?�����
�

INT  =  30 
*�� �0����'�� ����� = 6 % >)�*j

 &�� Mean deflection ( 10 ����� ) =   0.05  ���&
Range in deflection ( R ) = 0.02  ���&
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!���>)��c������*�����"&� %�&	���1��]�o$	�
	� "�
'���	����� 6 ���&
���'���	����� 6 ���&

&�3
	�� >����	
� 15.1   �(�" m = 0.3249
S = Rm  = 0.02x0.3249             =        0.006  ���&
//\\ = x + 2S  =  0.05+2(0.006)    =        0.062  ���&
���>����	
� 15.2  

 correction factor 10 *j = 0.66
correction factor 20 *j = 1 84
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correction factor 20 * = 1.84
$�.* k�' 15.12

 	�����. ( *j )                  DTN                 %�&	���$�� ���
 ���& 1 .

10                    30(0.66)                   1                    2.5
 20                    30(1.84)                    2                   5.0

2 >�&��)�� 15.3  ��������"���������r�
������� = 50,000 *���] ����&�
�����	.���!)�������� = 500 ���/&�� ��>������'�� ����� 4 % �)�
�����)�>�&����&0(�" 0.04 ���& !)&����.������ 20 *j

 &�3
	�� k�'	
� 15.10     �(�" ITN    =  500
>����	
� 15.2      �(�" DTN =  500(1.49)

= 745
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k�'	
� 15.12  �&� ���%�&	���$��  = 3.5  ���&
= 9 cm
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